Otro escollo para el Vignemale

RUSELAS fue ayer el escenario donde se
presentd un proyecto ferroviario para mer-
cancias -bautizado como Rin-Rédano-Me-
diterrdneo- cuyo alcance y pretensiones lo
convierten en €l corredor-transeuropeo por
excelencia enfre el norte de la Unién Euro-
peay €l sur de la Peninsula Ibérica. Sus promotores, una
asociacién de empresarios espafioles y franceses, deno-
minada Fermed, pretenden hacer un “lobby’, para lograr
el respaldo v las ayudas que esta empresa demanda. La
construccién de esta linea apenas precisaria de tramos
de nueva creacién, ya que aprovecharia, debidamente
mejoradas, las infraestructuras actuales que, en el caso
de Espaiia, quedardn en buena medida liberadas por la
entrada en servicio del AVE. Se encontraria asi expedita
para el transporte de mercancias, de tal manera que ha-

ria, en principio innecesaria otra alternativa, maxime si
precisa de grandes obras inversiones.

No cabe duda que se trata de una iniciativa seria y
s6lida que cuenta con argumentos de peso como es el
refrendo del gobierno francés, del que ha obtenido su
total apoyo. Seguro que su posicionamiento tendrd mds
peso ¥ trascendencia que el de la propia Unién Europea
que hasta ahora ha sido un tanto eacia a esta iniciativa,
defendiendo entre los proyectos de transporte de mer-
cancias transpirenacio, susceptibles de recibir financia-
cidm, el eje ferroviario para el transporte de mercancias
por el Pirineo central. Un proyecto que también ha apo-
vado €l gobierno espafiol v, por supuesto, el Gobierno
de Aragon, siendo ratificado en la ultima cumbre franco-
espafiela de Zaragoza.

Ni que decir tiene que la construccion y conformacion
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de esta linea supone un nuevo revés no solo a la alterna- -
tiva del Vignemale, sino para cualquier tipo de travesia
ferroviaria por el Pirineo aragonés, ya que la mejora de la
linea supondrd un incremento considerable del volumen
de mercancias y unos precios mds asequibles.

Aragén, pese a su extraordinario situacién estraté-
gica, queda una vez mds marginada.en un proyecto.
trascendental, del que también sale perjudicado la zona

centro de la peninsula. Un handicap que ciertamente

arrastra esta nueva linea que mejora pero no soluciona
esta comunicacién transpirenaica y que si conseguia la
alternativa aragonesa, dispersando el transporte desde
Zaragoza, a Madrid, Lisboa, Levante y sur de Espana
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