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INTRODUCT

1. LA SITUATION DE L'OURS BRUN EN EUROPE

Dans la plupart des régions d'Europe I'ours brun a déja disparu et sa présence continuc d décroitre en
nombre et an habitat dans les zones o il subsiste encore. Les seules populations d'ours refativement stables
se rencontrent dans la moitié septentrionale de I'Europe, en Scandinavie et en Russie, ainsi que dans le sud
de I'Europe : Monts des Carpates et Alpes Dinarigues. Du point de vue historique, a part les plus hauts pics
montagneus, I'ensemble de I'Europe occidentale éuait autrefois peuplée d'ours. De nos jours, les quelques
populations restantes sont isolées et ont é1é repoussées dans des régions montagneuses ct forestiéres tigs
limitées. Elles doivent souvent vivre dans un habitat marginal sicu¢ 3 des altitudes plus élevees. Des
populations restreintes (inféricures ou égales 3 100 individus) survivent dans les Apennins et dans les
Monts Cantabriques. Ce sont les ours des Alpes &t des Pyréndes qui sont dans la sitwation la plus critique,
avee deux grands noyaux inférieurs ou égaux 10 individus seulement, dans le Trentin (Alpes lalicnnes) et
dans les Pyrénées Occidentales. A moins dentreprendrz unc action de préservation sérieusc, ces daux

tégions perdront leurs populations d'ours diici pes.  —

2. POURQUOI PRESERVER LES OURS ?
Les populations d'ours bruns des Pyrénées Occidentales et Atlantiques ont une importance lautz

particuligre pour deux raisons : en premier liew, elles sont les dernigres existant en France ; d'autre part,
elles sont sifuées dans la proximité immédiate des.pays d'Europe de Foucst les plus industrialiscs -
Allemagne, Hollande, Belgique, Danemark, Grandz-Bretagne et autres. Il v a bien longtemps que les
habitants de ces pays ont perdu l'occasion d'aveir leurs propres populations naturelles d'ours. les
populations d'ours restant dans les Pyrénées preanent de plus en plus de valeur | cela est dii & une pnsc de
conscience de I'snvironnement sans cesse croissants et au fait que limérét général pour la nature devieat lui
“aussi de plusen plus grand: - - e ; ; =, g :
Avee les raisons éthiques et écologiques. ces dzmizrs ours ont egalement une valeur fconomique au travers
de lintérét touristique. Cependant, il ne faut pas s'atiendre 2 ce que les visitcurs puissent les voir. On point
seulement espérer qu'ils prennent conscience de leur existence dans les régions quiils fréquentent L'ours
restera ainsi le symbole d'une volonté de protection d'un environnement naturel de qualité.

3. LES MENACES ACTUELLES
Dans les Pyrénées Occidentales, I'habitat limité des populations d'ours bruns (680 km* dont 200 km*

en Espagne) comprend certaines zones de qualite marginale (somnmels montagncux rochcux ou rocouverls
de glace).des zones dans lesquelies ont cu licu de nmombreux changements apportés par homme
(déforestation, piturages, écobuage, déviations de cours d'eau pour des installauons hydroélectriques), des
obstacles (routes, villages, maisons individuelles) et diverses perturbations (circulation routiére automohilc,
chasse, chiens errants, randonneurs, etc.). L'empiciement humain dans Phabitat de Fours est conceniré e



on nord-sud (Aspe et Ossau). Les routes et les

lpng de deux vallées paralléles, dans unc direct
barrées, habitations, etc.) réduisent sérieusement les

aidnapements gy raltachant (rodles sccondalfos non

possibilités pour l'ours de se déplacer el d'utiliser son habitat.
Au cours des 50 dernigres années, les populations d'ours ont terriblement diminué ; le chiffre est passé

de 200 & moins de 10 individus. Un taux de reproduction conau extrémement bas depuis 10 ans ne fait
qu'nggraver cclie situation alarmante. 1l o'y a cu gue trois poriéss, avec un tatzl de 5 oursons, dont un
seulement o8t né au cours des 8 derniéres années. De plus, il semblerait que ce dernicr-né soil devenu un
uninial & probiémes, qui s'est habituc 2 I'homme et & trouver sa nourriture & partir de sources humaines.
Une telie situation ne risque pas daméeliorer Ta santé de la population d'ours, Cet animal termnit plutdt l'image
di V'ours auprés dus habitanis des covirons, qui demeurcnt de toute maniérs LrEs scisibles & tous les
problemus liés a Pours {en parlicuber les attagues sur les moutons),

4, CETIE ETUDE

Le projet de réaménagement de la route dc la Vallée d'Aspe a conduit le CEMAGREF & faire unc

¢lude sur 'impact du ce réaménagement. Mous (Christopher SERVHEEN, USA et Djura HUBER, Croati)
avons £lé conviés 4 experliser ceme ctude, a examiner la situation sur le terram, & rencontrer les experts
locaux, & donner notre avis sur le projet de construction de route proposé, sur l'efficacité des mesures
réductrices el & exposer la nécussité de preserver les ours dans les Pyrénces Occidentales.

. OBIJECTIFS

Les abjectifs du présent rapport sont les suivants :

1 Esxaminer les effets de l'aménagement routier sur les populations d'ours ;

5. Examiner et commenter I'efficacité dus mesures prévues sur la route pour protéger l'ours |

3- Exposer les zctions nécessaires pour la préservation 3 l'ours dans les Pyréncus Occidentales.

METHODE
Les donneées utilisées dans le présent rapport proviennent de 4 sources différentes

- L'éude du CEMAGREF, "Impact du réamenagemiiil de la RN 134 sur les prands manuniftres
pyrénéens, dans la section Pont-Suzon/Forges d'Abel” |

2-  Un complément d'informations personnelles, feurnivs par 1.

Camarra, C. Berducou gt quelyues

‘autres experts locaux | -

3-  Un voyage d'éludes de deux jours
son ensemele, & partir de la route et de poin
été localisées par rapport & la route | enfin
inspecies sur place un parun,

4-  Une cantographie compléte dus zones en question (échelle 1:30.000 et i:LD.00a).

efectud dans los vallées d'Aspe et d'Ossau. Le sie a éie érudie dans
ts £levés © les zones actuellement fréquentées par les ours ont
les lieux de passages fréquents d'animaux sauvages o dled

Les auteurs ont ke sentiment qu'ils ont pu aveir libre acces ‘aux informations existantes sur e sujet el

que dans le temps impart, le maximum de donnses a pu étre rassemble, - Pour un compléiment

d'informations, une étude scientifigue approfondic des besoins de la population locale d'ours bruns sera
indispensable {voir & la section "Recommandations”) =y



RESULTA
1. Effets de la route et des réaménagements routiers sur l'ours

A. BESOMNS FONDAMENTAUX DE L'OURS POUR UNE SURVIE NORMALE

La zone d'errance des ours bruns d'Europe est ciendue et varic entre 130 & 200 km* respectivement
pour la femelle et pour le mile. Leurs déplacements moyens quotidiens couvrent 1,6 ki & vol d'oiseau, et
peuvent dépasser 10 km. L'ours utilise des lieux d'habitat qui varient sclon ses besoins quotidiens ct la
caison, Les ours sc reposent duns des “couches” spécialement préparécs duns des zones suffisamment
abritées, et dans lesquelles ils ne sont pas déranges. Comume souvent, les zones d'alimentation ne sonl pas
situées dans le méme secteur, ils doivent se déplacer tous les jours. Selon la saiscn, les ours choisissent des
zones trés differentes, souvent gloignees, pour se nourrir et pour leurs autres activitds, La période hivernale
est particuliérement importanie, au cours de celle-ci les ours préparent leuss tanicres et y passent de un &
cing mois. Habituellement en janvier, pendant qu'ellss sonc dans leur tanigre, les femelles donnent naissance
3 des oursons (de un 2 trois). ls sont de lrés pelite wille au moment de leur naissance, avengies o
entiérement dépendants de leur mére. La difficulté d'acces pour T'ours & de bonnes zones de taméres, ¢l le
dérangement au cours de la periode qu'il ¥ passe, provequent parfois |a perte des petils, ou augmentent la
mortalité hivernale parmi les jeunes veire des adultes. Une fois I'hiver passé, ke printemps €st 2 son tour une
péricde critique pour trouver de la nourriture, ¢n particulicr dans les régions situées en altiede, oo la
pousse de la végétation commence beaucoup plus tard. De plus, les aliments riches en protéines leur sont
plus indispensables au printemps gu'au cours des autres saisons. Au printemps, lus oursons suivent keur
mére de pres et ne peuvent pas couvrir de longues distances quetidicnnement. A cette époque, los groupes
familiaux de femelles accompagnées d'oursons restent proches de toutes sources do nourriture disponibles,
méme si cela doit las exposer & des reacontres avec I'homme, rencontres susceptibles de pravequer une
augmentation d¢ la monalité chez les oursans, et pariois méme auss: des anaques dangereuses sur 'homme.
La fin du printemps ¢t le début de I'éie sont des périodes de rut. Au cours de la saisen dzs amours, les
males parcourent de grands espaces i la recherche de femelles receptives. Au se.l d'une popubation
restreinte composée dune faible quantié de temelles, (et aussi de miles) toutes pererbations dans I'habitat
i proximité des ours psul accroitee le nombre de femelles non fEcondess, ce qui va encore réduire
davantaue les chances de reproduction. A lautomne, 1ous los ours doivent manger ea grandss quantités afin
d'=mmagasiner une massc suffisante de graisse corporelle, qui leur permettra de survivee pendant ['hiver.
Faule de quoi, si lz2 masse graisssuse amassés n'est pas suffisaste, moins d'oursons vont naitee, et leur
monalité, celle des jeunes, voire méme dzs adultes, nsque énalement d'augmenter. En automne, & sont les
glands et les faines qui sont habiwellement les sources les plus importanies de nournture pour lzs ours, 1l
est par conséquent vital quils puissent avoir aceés librement 2 ces aliments d'une grande valeur nutritive an
cours de l'automne

Un peut conclure en disant qu'il est indispensable pour les ours de circuler en toute liberté sur o
~oralité 85 leuf domame vital, que ce soit pour le bien-ftrx 2t 3 survie dus anunaux pris en Lant qu'individus,
que dans lintérét de toute la population.

B COMPARTIMENTAGE DE L'HABITAT ET SURVIE DE L'ESPECE

L= compartimentage de I'habitat est une des menaces les plus universelles auxquelles est confrontée la
survie des especes a travers e mondz. L'activité humaine est la premigre cause du comparumentage de
I'habitat. Ses effets sont les plus graves pour les ammaux terrestees qui ont besoin de grands demaines
vitaux et dont les habitats sont multiples. A cause de la fragmentation de Ihabitat qui entrave leurs
déplacements, les amimaux ne peuvent accéder aux ressoursss alimentaires, Le taux de monzlité augmente,
car ils sont : swit, obligés de traverser des zones d'habitat présentant des dangers, ou des zones risguant
dentrainer dus conflits importants avee Ihomme, ou des sucieurs od les nivesux de prédation sont éleves |



en petits groupes, avee 3 des conscquences genctiques ou

soit parce gu'ils se trouvent is0iés
tions. L'impact direct de la fragmentation de habitat est

démographiques inhérentes aux pelites popula

souvent une combinaison de tous ces facteurs.
Dc méme gue les activités humaines peuvent compartimenter Ihabitat, elles peuvent aussi limiter

cet effet. ou eneore recrcer des zones de liens entre des unités d'habitat préalablement séparécs. De sericux
offorts doivent étre entrepris & I'encontre de la fragmentation de I'habitat, si on veut sauvegarder l'ours avec
succes, Il existe des techniques permertant le maintien des liaisons entre habitats, dans la mesure o les
informations hiclogiques disponibles sont suffisantes,

Les grandes routes el lo développement humain associc aux routes sont d'importants el sencux

facteurs du compartimentage de Ihabitat pour l'ours. Une grande route est par définition revétue el
La prisc en compte de la route comme facteur de

supporie un important trafic & vitesse élevee.
plus

fragmentation de I'habitat est important pour lc succés de o préscrvation des populations dours.
particuli¢rement des petites populations

C. LES ROUTES EN TANT QUE FACTEUR LIMITANT DE L'ESPACE ET DES DEPLACEMENTS
Parmi les obstacles ligs 4 'homme, la route est en géncral un des plus importants pour les
déplacements d'ours. Une route represcate un obstacis séricuy, autant par sa situation dans habiat que par
sa largeur, par le trafic et par la vitesse de la circulation qu'clle suppurte, Les ours bruns d'Europe
parvicnnent souvent 2 minimiscr leurs rencontres avee les hommes, grice @ un nithme dactivite
principalement nocturme. En conséquence. beaucoup préferent traverser les routes el plus particuli¢rement
les grandes routes, pendant la auit. Ainsi, Je trafic de nuit est également un des facteurs de l'impact de la
route sur les déplacements. L'obstacle potenticl que represente la route s'accreit en méme lemps que sa
‘Jargeur et que la vitesse des veéhicules augmentent. Quand la largeur de fa zonz ob la couverture 1 égétale
n'est pas suffisante pour cacher les ours s'accroit et que la vitesse des véhicules augmente, les ours peuvent,
soit ne pas traverser la route, soit essayer et causer un accident aves des conséquences pour lhomme e
.. ==ur l'animal,
1l existe quelques donnges sur les aceidents de la circulation dont sont victimes les ours de Croatie
et de Slavénie, rézions o les penulations d'ours bruns sont de plusieurs milliers d'individus. L'autorouls
slovéne 3 4 voies, qui va de Lubljana a Triestc {ltalie), se situe en fimite de la frontiere nord-ousst des
populations d'ours wivant dans les Monts Dinarigues. Cette autoroute represente e premier grand obstacle
i Jeur dispersion en dirsction des Alpes italiennes et autrichicnnes. Les ours essaient constamment de
franchir cette barriérs g1 provoquent souvent des accidents, Au cours de ['annés 1992, cing ours ont €8 Mgs
en essavant de |a traverser. La méme année, Lrois autres sont morts sur la voie ferrée voisine. A ntre de
comparaison, au cours de la chasse & Pours dans cefte région. 2 ours ont ¢ fués, comme le prévovait le
plan de chasse. 1l est alarmant que dans une zone assujentie 4 un plan de chasse, c'est 4 la circulation
routiére et ferroviaire que doit étre imputee 80 9% du taux de la mortalité infligée aux ours par I'homme. Un
autre exemple de limpact des routes sur les populations d'ours se situe en Croatie Occidentale, o l'on a
anregistre 34 ours tués par la circulation au cours des 5 derniéres annces ¢ 28 par des trains et 6 sur |2
route, Ce chiffre represente environ 235 % du taux mernalite cause par I'homme et supportable dans cette
rification du réseau ferroviaire. les accidents causés par les trains, plus rapides et mains
en plus fréquents. La route 2 travers Gorski Kotar est 4 deux voles et
supporte un trafic moven de 3 900 véhicules par jour dont | 100 poids lourds. Il n'y a ni viadue. ni tunnel.

ni aucun passage specifique pour la faune sauvage. En movenne, plus d'un ours ¥ est tué tous les ans par la

circulation. L'autoroute élargie 4 4 voies et avec séparation centrale actuellement en cours de construction
les ours que pour les autres animaux

va multiplier les risques d'accidents et d= dangers, autant pour
sauvages, méme i un ticrs de sa longueur totale esten runnel ou en viaduc.

Méme sans posséder dinformation détaillee sur la moralite d'ours lc long de la route dans la vallés
d'Aspe, il est évident que Jaménagement de |a route swistanic va considérablement accroitre Jes risques
encourus par les ours lors dos déplacements 2 travers [a vallée et pourrait augmenter la menalite ainsi que
I'abandar de territaire, menacant d'extinction la population locale d'ours bruns. Ajoulons 2 cefa la récente et

région, Avee I'élect
bruvants, sont devenus de plus



continue augmentation de trafic, particuliérement de nuit, gui mantre Furpence de la nécessité de menre en
place des moyens permetiant aux ours dc continuer 4 franchir la roule existante méme sans que |'on en
construise une plus large et plus rapide.

La construction de points de passage spéciaux pour les ours devra étrc mise en osuvre, afin de leur
permettre de traverser la roule existante, Tout amenagement de Ia route qui |'slargira, augmentera la vitesse
des véhicules et leur nombre, diminuera la possibilité pour les ours de traverser cette route. Cela
augmentera le compartimentage de I'habitat, dérangera les habitudes de déplacements, augmentera la
mortalité et accélérera la disparition des ours bruns dans les Pyrénces occideniales. Cl'est pourguoi
|'aménagement routier renforee la nécessité de réaliser des ouvrages spécifiques pour que les ours puissent
wraverser la route. Méme sans aucun réaménagement de la route, Pavenir des populations d'ours bruns dans
les Pyrénées occidentales cst trés compromis et leur disparition dans un futur relativement proche est
presgue certaing, 4 moins que tout un ensemble de mesures de sauvegarde nc soit mis en application dans

les plus brefs délais,

2. fficacité sur 'ours bruns des mesures palliatives liées a la route

A la lumiére des informations apportées par le rappert rédigé par [u CEMAGREF, nous avons
examiné les mesures proposées pour permetire aux ours de traverses la roule. Mous commentons dans le
méne ordre chacun des six sites présentés dans le rapport du CEMAGREF. Nous avons hiérarchisé los six
sites 4 partir des points suivants : la qualiié de ['habitat, I'emplacement des zones vitales de l'ours, les
caractéristiques topographiques et les preuves récenies de leur présence. Ces informations sont présentéss

dans le tableau 1.

Site |. Las Sablas

Le site des Sablas se treave & la limite nord du comaine vital actuel dus populations d'ours bruns des
Pyrénces. Nous possédons peu de temoignages d'observations récentes concemant cette zone, si ¢ n'est au
cours de I'annés 1992, e cas d'un ours qui s'attaquait aux moutons | &l dont lz conportement n'est d'aillewrs
pas représentatif de la population actuelle. Le secteur est de nos jours principalement utilise par les
sangliers, Nous avans estimé que la priorit de ce site est relativement faible, si on le compare avec les
autras sites dela Vallés d'Aspe : en premier licu, du fait de son emplaczment 2 la limite du domaine vilal |
ensuile PArCE QUC NOUS Ne SOMMES pas parvenus 4 obitenir beaucoup d'informaticns récentes sur les ours ce
ce sectenr. Clest seulement dans la mesurs oi les populations d'ours brun augmenterant el que lz domainc
vital s'étendra, que la nécessité des mesures palliatives se fera beaucoup plus sentir dans le site des Sablas,

I Sile 2. Csque= - B aaps v
Esque 25t sitwé dans une zone qui relie deux grands sspaces foresticrs 2 la jonction entre le Massif de
Baretous et le massif d= Sesques. Des zones boisées s¢ trouvent des deux coiés & proximité de la route ; le
couvert végetal est suffisamment dense pour permetire aux ours de traverser. Des empreintes d'ours ont éLe
apercues récemment au mois de mars dans cette zone & proximite de la rouwte. Ce secteur est unc zone de
lisison importante. Il serail possible de faire passer la routc en tunnel & 'endroit og les ours sont
susceptibles de traverser. Nous considérons ce site comme imporiant.

Site 3. Nrouca

Le potentic! du site de Brouca est important commae zone de lranchissement, tant pour l'ours que pour
les autres animaux. Il y pousse, en proximité des bords de route. une végetation d'excellente qualité, qui
offre 4 ln fois un camouflage visucl et unc zone d'alimentation abondanic pour les ours. | posséde



ggalement une topographic gui permel de traverser el dutiliser le seoteur de la rivicre en pente douce. Une
fois la nouvelle route placée en tunnel, ancienne route pourra éure complétement effacée, ce qui offrira lu
maximum de possibilités de déplucements dans ce secteur. Un point imporiant cencernant ce site est que
luesque la route passera en twnnel et que la route actuelle sera effacée, il existera toujours une rive
d'excellente gualité le Jong du gave. Cus rives sont des zones d'alimentation trés riches, en particulier au
printemps. |l existe seulement guelques rares endroits de ce type dans les Pyrenees Occidentales ob les ours
ne sont pas perturbés, Ce sont des sectours particuliérement importants qui offrent 2 la fois un lieu riche en
ressources alimentaires er une zone de franchissement. A cet endroit, on veillera surtoul & .

1) Construire le tunnel de la nouvelle route aussi long que possible |

2} Effacer complétement 'ancicnne route |

3) Prendre soin, lors de la construction du tunnel et de |a destruction de la route actuelle, & ne pas déranger
[ rive du gave qui la longe;

47 Limiter 'accés et 'utilisation de la rive par I'homme quand la route passera en unanel.

Sitc 4, Escuarpe

11 s'agit iei du site le plus important situé le long de la route qui traverse lu Vallée d'Aspe. Il offre une
combinaison de facieurs qui en font un site de valeur particuliére, entre autres :
|} C'est dans ce site que des femeiles er des oursons ont été apergus e plus récemment aux abords de la

route actuelle ;

1) C'est également & cet endroit que l'en trouve le plus grand nombre de chdtigniers en bordure de la roule
de la Vallde d'Aspe ;

3) Selon les émoignages des habitants de la région, cot endroit est trés fréquenté par les ours |

4) C'zst un lien vital entre deux zones d'intérét majeur situées de chaque coté de la route,

La présence de chazigniers dans ce secteur est particuliérement imporiants parce que les chitaignes
sont en effet une ressource alimentaire majeurs pour les ours et de plus, ellus sont trés proches de la route.
L'augmentation du trafic et de la vitesse va trés probablument accroitre ke derangement el le risgue de
mortalité pour fes ours qui viennent se noursir & cet endroit, Un autre facteur 2 prendre en compte est que
les ours sont trés exposés, car trop visibies @ partir de lu route, Les ours qui viennent se nournr ou
traverser 4 cat endroit ont de grande chances de ne pas s'y nourrir et de ne pas traverser 4 cause de
I'accroissement de trafic lié 2 la nouvelle route. Pour toutes ces raisons, nous pensons que le site d'Escuarpe
est e point de franchissement le plus important de toute la Vallée d'Aspe. Il n'est pas possible d'y construire

"de tunnel routier, si ce n'est dans la partie sud. Etant données les caractéristiques topographigues du site,
nous reconunandons que la route soit construite au-dessous du miveau de li route existante, 10Ut en
préservant le paysage et la topographie environnants. C'est réalisable en plagant la route en tranchee
recouverte de terre et de végétation afin de maintenir le sof au miveau quiil cccupe actuellement. La
longueur de route & enterrer et & recouvrir devrait éire de au minimum 400 métres 3 partr de la nviers

" Escuarpe, &l s'étendre vers le sud, L3 présence sur ¢z sile d'une route en tranchée couverte est le meilleur

moven de nummiser l2s perturbavons, d'augmenter les possibilies de franchissements de la nouvelle route
et de favoriser au maximum les possibilités d'utilisation des ressources alimeniaires en chitaignes et enfin,
de linater la mortalit? des ours sur la route.

Sie 5. La Crstallérs

Le site dz la Cristallérs se compose d'uns partie nord et d'une partie sud. Les ours y sont activement
prasents dus deux cotés, L'uniisation du seeteur sud en tant que licu de franchissement est compliqués par
la pente abrupte située au-dessous dz la route existante, Certe zone est si pentue qu'il est difficile pour les
ammaux de la traverser pour aller 3 la nvigrs, L'unlisation du site sud est_aussi renduc plus compliques par
la présence de deux maisons sur [a rive est de la riviére, et la présence d'une zone découverte proximite de



ces masons, qui rend les ours vulndrables lorsqu'ils pendlrent dans ce secleur pour teaverser. La hawteur
du tnur en pierre qui soutient la voie ferrée est un autre facteur de complication sur le site sud. G mur de
pierre vertical situe @ cote de la route fait environ 6 & & métres de haut. Le site nord est davanage apie 3
servir de zone de franchissement car la pente y est moins abrupte ; en outre, la zone situes au-dessous de |3
route est une pente douce qui descend jusqu'd la riviére. La voie ferrde existanie sur le site nord, ainsi que Ja
nouvelle route élargie (implantée sur la route existants) pourraient &tre en tunnel qui serait & son tour
recouvert de terre ot replanté de végétation. On aurait ainsi crée une pente naturclle qui descendrait
progressivement de la partie élevée du coté ouest de la vallée jusqu'a Ia riviére. La distance & couvrir 2
fois de la route et de la voie ferrés doit étre aussi longue que pessible, au minimum de 200 métres, afin
d'optimiser son utilisation en tant que point de traversés. Le recouvrement dz Iz voic farrée par de la terre
posera peut-tre un probléme ; mais dans lz cas o cene ligne ferroviaire devant &tre uliérieurement unilisée,
il serait facile de la découvrir. Le projet proposs pour ce site ne changerait zn rien la structure de lz vaie
ferrde . on ne ferait que la recouvrie de 2 & 3 métres de terre.

Tableau 1: Priorilés des sites de franchissement possibles sur la roule réaménapée de la
Vallée d'Aspe

NOM DU SITE FRIDRITE RAlSONS
Sitel - Sablas Alinime {dloves sila population Liznite du domaine vital
augmente} ) Pus de tracs récentes

lmporiance fsture si la populolon
aurments

Site 2 - Esque Tres granda Lien imporiznit entre dews zanes
foresudres

Site 5 - Brouca Trés grande Presence recenie des aurs dans le
siciour

Viaélalion dense

Vis feerss en lunnel

Habiat de gualité 2 proximits du
cours g2ay

Lien entre doux habitals majcurs

Site 4 - Escuurpe - Eszale Trés grande Ohservatians les plus récentes
i : Femelles aves oursans dans les
parages
Zanc dalimemuanon limnee o
impaorianie
Lien majeur enlre doux zenes
Sz 3 -La Crastuflers - Grande {au noed) . . Topouraphie convenan dans ioul
la panie nord dz la vallde
Slimime {ausud) Tepographic ne convenant pas au
sud
Sile & - Sareon du el hioyenne (grande st ju populiton Exlerne au domaine vital 2ciuzl
augment) Topographie convenant

Voie ferréz 2n wnnel
Imporance fulures si la popueléton)
| suzmanie




Site 6. Sarrot du Mirail

Sarrot du Mirail est un site de grande qualité en tant que zone de traversée; il est situé cependant en
dehors de |'aire de présence actuclle de l'ours. L'importance de ce site est liés & une éventuelle augmentation
des populations d'ours et 4 l'extention de leurs zones de présence, si des mesures de préservation sont mises
cn geuvre el appliquées aves succés. Dans la partie sud du sitz on pourrait envisager la construction d'un
tunnel d'une longucur de 200 &4 250 meétres. Puisque la voie ferrée y est déja en tunnel, les avantages
représcntés par ce site ¢n tant que point de franchissement en Seront accrus autant pour les ours que pour
les autres grands mammiféres. La partie nord du site posséde une vépéution dense mais, son potenticl
d'utilisation est limité par une maison située 2 proximité qui peut géner les diplacements d'ours. Nous
recommandons que la route soit mize en tunnel dans la partie sud du site. Néanmoins, ce tunnel pourrait
gtre realise ultérisurement quand les populations d'ours recommenceront & augmenter ef & réoccuper cel

gspace.

3 Observations générales concernant les mesures pour sauvegarder les populations
d'ours bruns dans les Pyrénées Occidentales

Parallélement aux mesures palliatives prises le fong de la route dans la Vallée d'Aspe, un certain
nambre de mesures de préservation complémentaires devraient également Stre appliquéss afin de rendre

possible la survie des populations d'ours bruns.

Gestion de 'habitat

Réduire I'influence humaine

11 25t neécessaire de Lraiter les couses du compartiimentage de ['habirar de maniére 4 ce que les ours
puissent fTanchir l'obstacle. Cala signifie que |us apglomérations existant |¢ long dus routes devraient cesser
de s'étendre en longueur et en tajlle, et qu'il ne faudrait plus construire de nouvelles routes. 1l faudrait
fermer pour de bon aux véhicules motorisés les routes existant déja et ne reliant pas d'agglomérations
_permanentes. Une altention particuliére devra Etre portéz a la route situces dans la vallée de Ossau, car efle
constitue un obstacle & unlisation par les ours d'une excellente zone d'habitat sur le coré est (elle £zit
utilisés il v a 20 zns), clle est aussi un lien possible avec les Pyréntes Centrales, Dans la mesure du
possible, il serait nécessaire d'abandonner |es maisons isolées et autrss structures semblables (cabanes de
bergers), et de les supprimer des habitats de I'ours.

_ 11 est aussi fortement recommandé de réduire au minimum les perturbations momentaness causéss par
|z chasse, 'dcobuags, les chizns errants, lzs randonneurs, etc,, de les gérer au mizux dans le temps et dans
I'espace, de maniére a minimiser les condlits possibles avec les besoins biologiques fondamentaux des ours.
Un effort devrait par ailleurs ére fait dans [e but d'équilibrer Jes besains des ours avee ceux de 'homme,
Cela exige un certain nombre de sacrifices, Il n'est pas possible d'avoir & la fois des ours et une utilisation
maximale par I'homme d |'habitat de l'ours. 1l existe un niveau modéré d'utilisation humaine supportable
par I'ours et il est possible d'aneindre ce niveau grice & une gestion adéquate,

Améliorer la qualité de Ihabitat
La tille totale de Phabitat dont les ours disposent de nos jour doit cesser de décroitre, of qu'il faudran

tenter, partout ol cela est possible, de récupérer 'habitat non wtilisE dctuellement par les ours. [l serait
nécessaire d'accraitre les sources d'alimentation disporubles pour les ours en plantant des champs d'avoine



et de mais =1 des arbres fruitiers, Selan les circonstances, il favdrait aussi menre de la viande (nourrituree
proléinée) 4 la disposition des animaux dans des zones critiques ou pendant la mauvaise saison. Enfin, il
sera nécessaire de surveiller éiroitement les effets négatifs éventuels tels que 'accoutumance a 'homme ou
des concentrations anormales d'ours.

estion de opulati

On devrait renforcer les populations d'ours brun en faisant venir des ours d'autres régions, de maniére a
assurer leur survie. L'usage d'ours glevés en captivité est foriement déconseillé car ces ours-la sont
susceptibles de créer de graves problémes. Comme criteres de sélection, on prendra en compte leur
disponibilité et leurs caractéristiques génétiques. La population d'ours la plus proche possedant un taux de
reproduction excédentaire (c'ést & dire chassée suivant un Laux régulicr de 10 %% par an) et des simililudes
génstiques accepiables {(<2% de diffcrence dans la boucle D de FADN mitochondriale) se trouve dans le
nord-ouest des Monts Dinariques en Croatie ot en Slovéme. Unc etude précise indiguzra le nombrz
d'individus, le sexe et la elasse d'ige a introduire et la maniere dont ils s'integrent 4 leur nouvel habitat. Des
informations concernant des cas de tels déplacements en Autriche €t dans l'ouest du Montana sont

dispomioles.

Besoins du recherche

Le suivi par radio-télémétrie d'animaux est indispensable, si on veut mener & bien les mesurcs de
protection de l'espéce. Le suivi des effets de chacune des interventions et des actions de sauvegarde ne
pourra étre effectués qu'd paruir d'informations fournizs par une recherche détailiés et intensive. Une 1elle
recherche apportera les éléments explicarifs necessaires pour déterminer les besoins biologigues de la
population d'ours bruns et elle indiquers quelles sont l2s mesures de préservation complémentaires a

melirs en otuvre.

RECOMMANDATIONS

Le but ae ces recommandztions est d'apporter un bilan glokal sur Jes besoins des populations dours brins
des Pyrénées s'ils doivent survivre. Elles traitent d= [a guestion de lzménagemunt routier [ ¢'osi toutelois
fotre conviction profonds gue fx routs a'est gu'un dzs nombrewx obstacies & I survic de louss.

Ne s'occuper que d'unz seule menace ({aniénagement routier) en ignorant ou en ne talant
quincomipléterment Jos autres (tefles que 'vuverure de routes forestidres et labsence de zones rerfuge)
n'aidera pes owrs 3 survivie.

|, L'efort prévu pour fournir des liaisons entrs habitats a travers lu rowie de la Vallée d'Aspe =5t une
bonne initiative ot neus recomunandons qu'il se poursuive. Alors que cortains vont considérer le
téaménagement de la route passant dans la Valiés d'Aspe comme un facteur négatif pour la population
d'ours, le fait méme d'en parler constitue unc bonne occasion de se pencher sur les besomn de cente méme
population. 1 ne faut pas laisser passer cene cccasion, Des mesures de preéservation sont terriblement
nécessaires et le temps presse. Si l'on ne satisfait pas tous ces besoins, alors l'argent dépensé sur les
traversées de route pour les ours sera gaspillé car las populitions d'ours seront bientdt totalement eleintes

dans les Pyrénéss Decidentales .

2, Un cffort complet de préservation est nécessaire pour sauver l'ours brun des Pyrenées. Il est impératif

que ces mesures comprennent une gestion de I'habitat et une augmentatiun de fa population. La population
d'ours brun est actuellement en déclin dans les Pyrenées. Ce déclin va probablement se poursuivre avee ou
p P



suns les réinénagements routiers prévus, On ne peut pas faire face & eo déchin sculement cn créant des

zunes du traversée le Jong de lu nouvelle route.

3. Les mesures de gestion de 'habitat indispensables comprennent :

a) ll'extension de zones de refupe réscrvées aux ours, en limitant certaines activités humaines gui
perlurbient ours. Parmi elles on trouve la canstruction de routes dans des sceteurs qui actuellement n'tn
possédent pas, les coupus forcstiéres dans les zones qui n'en sont pas I'objet, ainsi que Pécobuage et los
brulis dans les zones de taniére, du premicr novembre au premier avril,

b} Mous recommandons avec force la quasi fermeture des routes forestiéres existantes au véhicules
molonsés el le strict contréle de leur circulation dans les zones d'utilisation importantes pour les ours,

£)  Mous demandons instamment des efforts continus pour le mainticn de zones de liaison dans la vallés
d'Aspe et dans la vallée d'Ossau, co qui permettra 2 fa totalité des Pyréndes Occidentales d'8tre utilisées par

tous les ours préscnis.

4, Dus actions de gestion de Phabitat a elles seules ne suffiront pas & sauver les populations d'ours bruns
dus Pyréndes Occidentales. 1] est nécessaire pour assurer leur survie de les renforcer, en y ajoutant des
individus. Méanmeoins, cn pligant des ours dans des habitats qui ne seraient pas pérés de manigre adéquate,
on ne ferait que mettre ces ours en danger et risquer une diminution supplémentaire des populations.
L'intreduction d'ours dans ['habitat doit donc aller de paire avec la gestion de 'habitat.

5. Les mesures de gestion des populations d'surs doivent inclure l'introduction dans les Pyrénées d'un
nombre limité d'ours, comprenant de jeuncs femelles, afin daugmenter la reproduction paturslle. La
population est si faible gu'clle ne peut survivee sans lintroduction de nouveaux animaux permettant
d'augmentar ¢ taux de repreduction. Sans cela I'extinetion est ssulement une guestion de temps et non unc

gvidence de rait

&. 51 les décisions prises n'améncnt pas le placement d'animaux au sein des populations, alors ces
décisions-la condwiront en fin de compte & Fextinetion. Nous croyons que cene décision est capiizle ef gue
ses conséguences devralent éire communigquées au public. En d'autrss rermes, nous crayons que la décision
d2 ne pas ajouter d'antmaux revient & décider de laisser la population décliner, puis s%étzindre.

7. La recherche devra aussi inclure le radio-pistage de plusisurs ours parmi la population restante, Hy a
d'importantes infumiations sur 'utilisation saisonniére de Phabitat, los déplacemunts, les zones d'utitisation
vitake, la distribution, les habitudes alimentairss qui restent inconnues, Aucun programme de présecvation
erficace ne pourra démarrer sans une connaissance dewillée des donndes biologigues, On pourra seulement
obtenir ces informanons par 'utilisation active des techniques de @lémétric. Méme si nos propos paraissent
durs, ceux qui s'opposcront 2 |'ebtention de ces informations pourront étre tenus responsables.du déclin, .
puts de |'extinction des populations d'ours bruns dans les Pyréndes,

8. Une informanon intensive des habitanis des réglons concerndées doit éere effectuse afin de les
sensibiliser au soutien de l'ours. Les informations devront expliquer entee autres pourquol la gesuon du
I'habitat et e renforcement de la population d'ours sont nécessaires pour sauver l'oucs, ] serait par ailleurs
imporant que les populations locales aient leur mot & dire et puissent “s'zppropriee”  les effors de

sauvegarde qw seront menes. On pourra a cot effot créer un comuleé permaneat des maires de la région.

L'awis de ces groupes au miveau local pourraic étre recueilli au cours de réunions réguliéres. 1l ne faul pas
demander aux populations 51 lours doit étrs sauve, mais plutdt COMMENT appliquer les mesures de

sauvyparde.

1u



9. Mous recommandons enfin que la routz principale de la Vallée d’Aspe située au-dessus du Tunnel Jdu
Spmport soit fermde au public de 18 hewres & § hewres fe matn, afin que la zone autour du col soit
utilisable par les ours pour leurs déplacements et lours besoins au fur 1 4 mesure que la population va
s'accroitre e va réintégrer cetle partic de son habitat Le franchissement du col ne serait pas resireing,

puisque le tunnel resterait ouvert 24 hewres sur 24,
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